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Szczecin

W droge! Swiatowe podroéze ,Stoewerem” i ,Junakiem”

Czymze jest podrdz dla whasciciela samochodu? Przygoda, przezyciem, doSwiadczaniem
zmagan. A czym ona - niekiedy ekstremalna - jest dla producenta pojazdu? Na pewno
praktycznym sprawdzianem jego produktu, préba, w czasie ktérej zostang wykryte
wszystkie niedoskonatosci projektu i produkcji czy tez stabe strony wykorzystanych
materiatéw. Moze to by¢ réwniez dobry sposéb na reklame pojazdu. Aby zacheci¢ po-
tencjalnych klientéw do zakupu samochoddw dobrze jest pokaza¢ ich mozliwosci, na
przyktad w sytuacjach ekstremalnych. W wypadku wielu firm samochodowych taka forma
sprawdzenia i prezentacji parametréw produkowanych pojazdéw jest udziat w réznego
rodzaju wyscigach, rajdach czy probach sprawnosciowych. Tak jest dzis i tak byto rowniez
w poczatkach przemystu motoryzacyjnego. Szczecinskie firmy branzy motoryzacyjne;j,
jak Stoewer przed Il wojng $wiatowa i Fabryka Mechanizméw Samochodowych POLMO
po 1945 roku, korzystaty z tej formy promocji.

Rosyjska jazda 1925

W 1925 roku, trzy dwuosobowe zatogi w autach marki Stoewer (model 13/55 PS) wy-
ruszyty w ekstremalng podréz. Na zaproszenie rzadu radzieckiego miaty wzia¢ udziat
(wraz z kilkoma innymi reprezentujgc niemiecki przemyst motoryzacyjny) w liczacym
5400 kilometréw rajdzie sprawnos$ciowym przez Zwigzek Socjalistycznych Republik
Radzieckich (ZSRR). 1 sierpnia na poktadzie parowca ,Preussen” ludzie i ich pojazdy
opuscili port w Szczecinie, by po trzech dniach zeglugi dotrze¢ do portu docelowego
w Leningradzie. Tu natrafili na pierwsza (i nie ostatnig) niespodzianke zwigzang z funk-
cjonowaniem radzieckiego panstwa i spoteczenstwa. Przedtuzajace sie wielogodzinne
oczekiwanie na zatatwienie formalnosci celnych i paszportowych wywotato w nich
frustracje i zniecierpliwienie, narastajace z kazda kolejng godzing oczekiwania. Jak
odnotowywali w swej relacji:

Rosjanie prawdopodobnie nie znajq terminu ,czas’, poniewaz wszystkie nasze

wczesniejsze ustalenia i harmonogram wziety w teb. Wszystko toczyto sie inaczej.

Mineta godzina 12, 1, 2, réwniez 3, a my nadal siedzielismy na bagazach w pocze-

kalni. W koricu zostaliSmy wezwani indywidualnie do kontroli celnej; i okoto 5 %

godziny byliSmy wolni.

W konicu mogli udac¢ sie do hotelu ,Europa”, w ktérym spotkali innych uczestnikow
imprezy. Tu tez czekata na nich kolejna niespodziewana wiadomos$¢ - start imprezy
zostat przesuniety o 10 dni, na 15 sierpnia.
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ANDRZEJ WOJCIECH FELINSKI

Zapewne dla zabicia czasu cztonkowie ekipy postanowili zwiedzi¢ miasto. Ich
obserwacje obok typowych dla turystow spostrzezen dotyczacych zabudowy i infra-
struktury miasta, zawieraty tez spostrzezenia dotyczace funkcjonowania spoteczenstwa.
Jako kierowcy niezwtocznie dostrzegli, jak doskonata jest organizacja ruchu ulicznego,
co wynikato, ich zdaniem, z respektu z jakim odnoszg sie mieszkancy do patrolujgcych
ulice milicjantéw: Policjanci majq duzy postuch i sq bardzo szanowani; prawdopodobnie
réwniez budzqc lekki strach. Na gwizdek funkcjonariusza caly ruch uliczny, tgcznie z tram-
wajem natychmiast sie zatrzymuje.

Podczas tych wycieczek nie obyto sie bez przygdd. Okazato sie, ze w odréznieniu
od Niemiec, w Zwigzku Radzieckim wsiadanie i wysiadanie z tramwaju w czasie (nawet
wolnej) jazdy jest zabronione. Szczesliwie ten incydent zakonczyt sie tylko pouczeniem
ze strony milicjanta, bez sankcji karnych.

Jazdy prébne stoewerow byty dla zatég okazjg do zwiedzenia zabytkéw w okolicach
Leningradu. Duze wrazenie wywart na nich Peterhof. Szczecifiscy rajdowcy zwracali
przy okazji uwage na to, jak komunistyczne wtadze traktujg zabytki zwiazane z carska
przesztoscia:

(-..) zniszczone sq wszystkie carskie pomniki, z wyjqtkiem jednego, ktéry stoi w Lenin-

gradzie przed moskiewskim dworcem kolejowym. Stary napis z czaséw cara zostat

zastgpiony nastepujqcym tekstem: ,, Tak wyglgdali wasi ciemiezcy, niech nienawis¢
trwa wiecznie”.

Kiedy zblizat sie koniec oczekiwania na start, do uczestnikéw rajdu dotarta wia-
domos¢ o jego kolejnym przesunieciu. Wiadomos¢ nie zostata przyjeta z entuzjazmem.
Zwotano spotkanie wszystkich ekip, w czasie ktérego uzgodniono wspdlne stanowisko
- jesli start nie nastqgpi w ciggu pieciu dni, wszyscy uczestnicy wycofajq swoje zgtosze-
nia. Presja wywotata oczekiwany skutek i jeszcze tego samego dnia wieczorem odbyt
sie uroczysty bankiet dla uczestnikéw wyscigu, w czasie ktérego ogtoszono, iz start
bedzie miat miejsce 18 sierpnia. Przy okazji goscie z Niemiec zostali skonfrontowani
z kolejnym nieznanym im zjawiskiem kulturowym - Biaty kotnierz z pralni jest zna-
kiem cudzoziemca w catej Rosji - co znalazto swoje potwierdzenie w tym, ze wszyscy
uczestnicy, o ile byli obcokrajowcami, wyrdzniali sie od Rosjan tym, ze ci paradowali
w bluzkach bez kotnierzykow.

Nastepne dwa dni po$wiecone byty przygotowaniom do wys$cigu. Samochody fir-
my Stoewer otrzymaty numery startowe 59, 60 i 61. W sumie wydano sto czterdzie$ci
trzy numery dla startujacych zatég, z czego osiemdziesiat pie¢ dotyczyto samochodéw
osobowych.

Rankiem 18 sierpnia samochody uformowaty kolumny w kolejno$ci numeréw
startowych. Kazdy kierowca zostat poinformowany, Ze od tej pory jakakolwiek praca
przy samochodzie bedzie odnotowywana przez inspektoréw, a takze zaznaczono, Ze
wszystkie prace poza wymiang opon beda karane punktami karnymi. Krétko przed
godzing 6sma wszystkie zatogi dotarty na miejsce startu, od$wietnie udekorowanego
duzego placu przed Patacem Zimowym, gdzie czekata kolejna ,niespodzianka”. Plac
byt otoczony przez kilka putkéw piechoty i kawalerii, a takze ogromny ttum. Po serii
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W droge! Swiatowe podréze ,Stoewerem” i ,Junakiem”

przemoéwien uroczysto$¢ zakonczono odspiewaniem Miedzynarodéwki' i jak odnotowali
Niemcy - biada temu, kto podczas Spiewu miat nakrytq gtowe.

Wreszcie po godzinie dziewiatej rano, przy muzyce i okrzykach wojska i ttumu, na-
stapit dtugo oczekiwany start pojazdu nr 1 (niemieckiego samochodu, w ktérym siedziat
przewodniczacy komitetu organizacyjnego rajdu). Kolejne zatogi ruszaty w trase co pét
minuty. Wszystkie trzy samochody stoewer (z zatoga, w sktadzie ktérej jedna osoba byta
kontrolerem), byty maksymalnie obtadowane, zardwno wewnatrz jak i na zewnatrz, ku-
frami z bagazem i czeSciami zamiennymi. Pierwszy stoewer wystartowat o godzinie 9.35
i ruszyt ulicami wypelionymi widzami. Po minieciu centrum rajdowcom ukazata sie
prawdziwa twarz radzieckich ulic i drég, ktore przyprawiaty kierowcdw o palpitacje serca,
mimo Ze posiadali dosSwiadczenie w jezdzie w trudnych warunkach. By oszczedzi¢ auta
konieczne byto przede wszystkim zdjecie nogi z gazu i mocne trzymanie kierownicy. Dla
kierowcy, ktdry kocha swoj samochdd, a ktéry wezesniej nie jezdzit po takich drogach,
mogto by¢ trudne do wyobrazenia, by jecha¢ z predko$cia 70-80 km po , drodze” sktada-
jacej sie z kamieni, ktérej powierzchnia byta gesto zryta gtebokimi dziurami. Cata kolumna
utrzymywata predko$¢ okoto 65 kilometréw na godzine. Jak zaobserwowali szczecinianie,
cudzoziemcy, a zwlaszcza Amerykanie wydawali sie mie¢ poczatkowo przewage, ponie-
waz ich samochody byty lzejsze i miaty opony balonowe. Ulegajac pokusie zwiekszenia
predkosci, lekkomyslnie (jak sie potem okazato) wyprzedzali kolejne auta w chmurze
pytu i kurzu. Radosny u$miech, potagczony z wyrazem politowania dla biednych Niemcow,
wkrétce zaczat znikac z ich twarzy. Po okoto 20 km na poboczu drogi wyladowat w celu
wymiany kota pierwszy samoch6d Amerykanéw. Niedtugo potem mozna byto zobaczy¢
kolejne uszkodzone auta amerykanskie. Niestety, juz na poczatku rajdu zdarzaty sie réw-
niez tragiczne wypadki - jeden z udziatem innej niemieckiej zatogi, zakonczony ofiarami
w ludziach. Rosyjskie drogi dawaty sie we znaki nie tylko amerykanskim zatogom. Jeden
z Austriakéw musiat pierwszego dnia pieciokrotnie wymienia¢ uszkodzone opony. Na
mecie etapu okazato sie, ze parking przypominat bagno, w ktérym samochody zapadna
sie w nocy. Caty teren byt strzezony przez wojsko i nie wolno byto po wyjs$ciu ponownie
przekroczy¢ jego granic, nawet jesli o czyms zapomniano.

Nastepnego dnia park zostat otwarty o 6 rano. Cztonkowie zatég mogli wchodzi¢ do
samochoddw dopiero po kontroli stanu przez inspektoréw. Na wszystkie prace, takie jak
pakowanie, smarowanie, wiaczanie silnika itp., byt wyznaczony limit 15 minut dziennie.
Jego przekroczenie réwnato sie przyznaniu punktéw karnych. Karne punkty mozna byto
tez otrzymac za wykonanie jakiejkolwiek innej pracy, np. uzupetnienie wody w chtodnicy.

0 godzinie 8.30 nastapit start do nastepnego etapu - kierunek Wysznij Wotoczok
(220 km). Przed wyjazdem ogtoszono, Ze minimalna predko$¢ w tym dniu ma wynosic¢
51 km. Ten dzien przynidst kierowcom fatalne warunki jazdy - ulewne burze i deszcze.
To jednak nie wszystkich odstraszato, wiele zatég gnato na teb na szyje. Prym wiedli
Amerykanie i Francuzi, ktérzy popisujac sie brawurowa jazda, ciagle sie wyprzedzali. Pech

! Pies$n ruchu socjaldemokratycznego byta takze hymnem Rosji Radzieckiej w latach 1918-1922,
od roku 1922 do 1944 Zwiazku Socjalistycznych Republik Radzieckich.
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dopadt zatogi Stoewera. W jednym z samochodéw dolna potowa przedniej szyby zostata
rozbita przez kamienie odbite od przejezdzajacych samochodéw. Zaczety sie tez problemy
z oponami, ktérych wymiana (nawet mimo pos$piechu), przyczyniata sie do utraty cennych
minut i oznaczata ladowanie na koncu stawki. Odrabianie strat i dogonienie uciekajacej
kolumny nie nalezato do tatwych, zwtaszcza, Ze trzeba byto goni¢ samochody jadace na
prawie pelnych obrotach. Aby utrzymac srednig predkosc¢ ok. 51 km/h, kierowca musiat
jechac niekiedy 90-100 km/h, gdyz czesto trzeba byto mocno zwalnia¢ z powodu dziur
w drodze, btotnistych miejsc, przejazdéw przez ciemne i nieo$wietlone wioski itp. Zimno
i zmeczenie takze dawaty o sobie znac. Jak odnotowat autor relacji, spokdj powrdcit, gdy
w konicu zobaczyt przed sobg rzad samochodéw i innych kolegdw z zespotu, w samochodach
rozpoznawalnych po jasnoniebieskim kolorze ich karoserii. W grupie, na czele kolumny
okoto godziny trzynastej dotarli do mety odcinka w Wysznim Wotoczoku.

Przed pietnastg, po przerwie obiadowej nastapit start do kolejnego etapu z metg
w Twerze (120 km). Na trasie trwata ostra rywalizacja. Jak donosit nasz korespondent:
rézni obcokrajowcy na prézno prébowali nas wyprzedzié, zmuszajqc nas do jazdy z tylko
2-3 dtugosci samochodu miedzy nami, a w koricu zrezygnowali z tej préby. Miaty tez miej-
sce kolejne wypadki. Jeden z amerykanskich packardéw przejechat dwie osoby i zostat
uszkodzony. Inny buick tez zostat mocno uszkodzony. Grupa niemiecka dotarta na mete
w Twerze w komplecie o godzinie 16.40. Nastepnego ranka, okoto godziny 9.00 rozpocze-
ta sie podréz w kierunku Moskwy, ponownie w burzy i deszczu, co nie byto przyjemne,
zwlaszcza, ze ich ptaszcze byty jeszcze mokre z poprzedniego dnia. Tego dnia kierowcy
Stoewera odnotowali, iz mieli ten komfort jazdy, Ze mogli zachowa¢ wiekszy dystans mie-
dzy samochodami, gdyz nikt nie prébowat ich zajezdza¢, poniewaz - jak donosili z pewna
satysfakcja - obcokrajowcy najwyrazniej zauwazyli, ze nie utatwiamy im pracy. Wciaz miaty
miejsce kolejne wypadki - m.in. przewrdcit sie packard i pogrzebat pod sobg pasazerow.
Okoto 13.30 auta grupy Stoewer dotarty na przedmie$cia Moskwy. Stad po ponad dwo6ch
godzinach oczekiwania na zebranie sie wszystkich samochodéw, wyruszyli w czterech
kolumnach do centrum miasta, mijajgc po drodze wiele zespotéw wojskowych i setki ty-
siecy ludzi. Po niekonczacych sie przemowieniach powitalnych na Placu Czerwonym auta
ruszyty na parking zlokalizowany na duzym terenie wystawowym, gdzie pojazdy znéw
ulokowano na wolnym powietrzu, mimo ze w Moskwie wiele duzych hal byto pustych.

Nastepny dzien byt przeznaczony na odpoczynek. Pierwotnie planowany drugi
dzien przerwy w jezdzie zostat odwotany, poniewaz juz w Leningradzie zmarnowano
niepotrzebna ilo$¢ czasu, wiec pojawita sie obawa, ze pora deszczowa w rejonie ste-
pow moze zaskoczy¢ uczestnikow rajdu i doprowadzi¢ do wczesniejszego zakonczenia
podrézy. W wyniku tej decyzji organizatorow uczestnicy nie mogli zwiedzi¢ miasta.
Nazajutrz rano (okoto godziny 7.00) auta ponownie przejechaty na Plac Czerwony. Tu
ustawione przed grobem Lenina, u podnéza muru kremlowskiego, samochody zostaty
otoczone przez tysigce ludzi, ktérzy przybyli na plac w oczekiwaniu na sygnat startu.
A byto co oglada¢, gdyz do podziwiania byto 150-160 najnowocze$niejszych pojaz-
déw samochodowych z catego §wiata, zebranych, aby zaprezentowa¢ swe mozliwosci
w kolejnych etapach tego testu wydajnosci na rosyjskich ,drogach”.
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Start am ,Roien Plafz* in Moskau

,Stoewerem” po Rosji. Start na Placu Czerwonym, Moskwa, 1925

Ruszajac z Moskwy, kierowcy mieli przed sobg jeszcze okoto 4500 km. Jako pierwsza
na trase wyjechata zatoga Mercedesa (auto o mocy 140 KM). Po niej, co 30 sekund powoli
opuszczaty Plac Czerwony kolejne pojazdy. Krétko przed godzing 22.00 ruszyty tez trzy
niebieskie stoewery, prowadzone przez Kordewana, Pollmera i Farenkopfa. Opusciwszy
miasto przy dzwiekach muzyki i wiwatach ttuméw na ulicach, znalezli sie na gtdwnej
drodze do Charkowa. W czasie jazdy we wszystkich miastach i wsiach witano rado$nie
zatogi, czego przejawem byly wrzucane do samochodéw bukiety kwiatéw czy (co byto
bardziej zaskakujace) takze czesto jabtka, gruszki i inne owoce. Po okoto 3,5-godzinnej
jezdzie dotarli do miasta Tuta, ktére zdaniem szczecinskich rajdowcéw sprawiato wra-
zenie Srodkowoeuropejskiego miasta przemystowego, tyle ze domy i ulice byty bardzo
zaniedbane. Kolejne kilka godzin podrdzy do Orta odbywato sie w mato sprzyjajacych
warunkach - ulewny deszcz, przy otwartych dachach we wszystkich trzech stoewerach.
Jazda w tych warunkach po rosyjskich wiejskich drogach nie byta przyjemna, gdy drogi
w matych rosyjskich wioskach sa jak bagno. Rado$¢ z dotarcia do miejsca noclegu nie
trwata diugo.

Kwatery, ktére dostalismy tutaj, w tzw. hotelu, byty sprzeczne z jakimkolwiek opisem.

Gdybysmy nie byli tak zmeczeni i gdyby nie lato tak na zewngqtrz, to zadna sita nie

zatrzymataby nas w tych pokojach. Tutaj po raz pierwszy od czasu naszego pobytu

w Rosji zobaczyliSmy, Ze nie jestesmy sami w tych pokojach, ale ze czeka na nas

mndéstwo pieknych, matych zwierzqtek.

Nastepnego dnia tuz po godzinie 6smej wyruszyli w kierunku Charkowa, ktérego
wszyscy byli ciekawi. O godzinie 11.45 dojechali do Kurska, gdzie miata miejsce krétka
przerwa obiadowa z niespodziankami - droga dojazdowa do parkingu, ktdéra zostata
specjalnie przygotowana przez administracje miasta. Po obu stronach drogi witat ich

73



ANDRZEJ WOJCIECH FELINSKI

szpaler mtodych dziewczat ubranych na biato, z ktérych wiele obstugiwato ich potem
w czasie postoju na placu. Okoto godziny 13.00 opuscili Kursk i po kolejnych pieciu
godzinach jazdy dotarli do Charkowa. Przejazd relacjonowali nastepujaco:

Ostatnie dwie godziny jazdy byty dla nas szczegdlnie interesujqgce, poniewaz krajobraz

znacznie sie zmienit. Poszczegdlne wioski robity dostatnie, czyste wrazenie. Ziemia

byta wszedzie dobrze uprawiana i widzieliSmy duze stada bydta i koni przejezdzajgc
obok. Mozemy teraz zrozumied, ze Ukraina jest uwazana za spichlerz Rosji.

Pozytywne wrazenia utrzymaty sie po przyjezdzie do Charkowa, ktére zrobito
na naszych bohaterach bardzo dobre wrazenie dzieki swoim duzym budynkom, stosun-
kowo dobrym potqczeniom tramwajowym i autobusowym. Przypisywali to sktadowi
narodowosciowemu mieszkancéw miasta, w ktérym stychac byto tu wiele niemieckich
gtosow, a kiedy zapytatem, powiedziano mi, ze wielu Niemcéw osiedlito sie w Charkowie
i jego okolicach. W Charkowie po raz pierwszy od wyjazdu z Leningradu zatogi dostaty
godzine wytacznie na przeprowadzenie smarowania samochodéw, ale nie wolno im
byto wykona¢ zadnych napraw.

Kolejny etap rajdu prowadzit nadal w kierunku potudniowym. Wjechawszy na step,
musieli pokonywac¢ wyjatkowe zte polne drogi, ktdre byty czesto kompletnie nieprzejezd-
ne z powodu ulewnych burzowych deszczéw, ktdre spadty dwa dni wczesniej i sprawity,
ze samochody czesto zapadaty sie w blocie az po osie. Jazda w tych warunkach, nawet
z niewielka predkoscia, byta swoista droga przez meke, poniewaz zdarzato sie, ze gdy
jeden z samochodéw grzazt w btocie, inny pojazd blokowat droge z powodu utkniecia.
Powodowane tym straty czasu musiaty by¢ za kazdym razem odrabiane przez ryzykow-
ng szybka jazde. Szczesliwie trzy samochody marki Stoewer pracowaty jak w zegarku
i, jak relacjonowali ich kierowcy, nawet najgorsze warunki drogowe nie mogty uszkodzic¢
naszego samochodu. Dzieki temu zostawiali za sobg kolejne samochody konkurencji,
stopniowo zbliZajac sie do czota stawki.

Links: Rast an ciner Felsenquelle,  Rechis: Die Teilnehmer des Stoewer-Teiams.

Zdjecia zbiorowe zatég startujacych w rajdzie, 1925

Zawodnicy musieli mierzy¢ sie z problemami uktadéw chtodzenia silnikow. Nie-
kiedy zatogi musiaty stoczy¢ prawdziwg walke lub zaptaci¢ bardzo duze kwoty, aby
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moc czerpa¢ wode z jedynej studni we wsi. Warunki bytowe tez pozostawiaty wiele
do zyczenia, gdyz niekiedy byty bardzo prymitywne. Kontrastowaty z nimi widoki,
takie jak zauwazony na rynku w Bachmut przedstawiajacy robotnika, wysoki jak dom,
pomnik rewolucji. Niekiedy i step skrywat niespodzianki - np. budowe duzej stacji
przesytowej pradu, kierowang przez Anglikdw i Niemcow.

Stepowe szlaki po deszczach zamienialy sie w grzaskie btoto, a w czasie suszy
byty trudne do rozpoznania. To sprawiato, Ze na trasie odcinka do Rostowa nad Donem
dwie kolumny zboczyty z wtasciwej drogi i jadac objazdem nadtozyty okoto 50 km.
Dodatkowo napotykane czesto gtebokie doty i skalne wawozy sprawiaty, Ze resory
wielu samochoddéw ulegaty uszkodzeniom. Okoto 5 km przed Rostowem na uczestni-
kéw rajdu czekata delegacja wiadz miasta, ktéra w towarzystwie ogromnego ttumu
eskortowata pojazdy w kierunku miasta. Nastepny dzien, ustanowiony (ku radosci
wszystkich) dniem odpoczynku, zostat zaktécony przez smutne wydarzenie, jakim
byta $§mier¢ niemieckiego kierowcy Werle z zespotu Benza. Dziefi wcze$niej miat juz
trudno$ci z dotarciem do mety. Cho¢ lekarze niemieccy zdiagnozowali cholere jako
przyczyne zgonu, to Rosjanie zaprzeczyli temu. Mimo tego smutnego zdarzenia, kie-
rownictwo rajdu zazadato, aby podréz byta kontynuowana nastepnego dnia. Spotkato
sie to ze stanowcza reakcjg ze strony wszystkich uczestnikdw, ktoérzy niezaleznie od
narodowosci, zjednoczeni przeciwko arbitralno$ci Rosjan, kategorycznie stwierdzili,
Ze zaden samochdd nie opusci miasta, dopdki nie odbedzie sie godny pogrzeb. Rosjanie
poddali sie i zadeklarowali, Ze wtadze miasta przygotuja pogrzeb i pokryja koszty.

Kolejny stepowy odcinek rajdu wi6dt do Piatigorska, ktéry byt jednym z najbardziej
znanych rosyjskich uzdrowisk, potozonym u podnéza Kaukazu. Stamtad wyruszono do
Wtadykaukazu i zdaniem jednego ze szczecinskich kierowcéw ten przejazd byt najgorsza
rzecza, jakiej kiedykolwiek doswiadczytem. Padajacy deszcz zamieniat drogi w taka $li-
zgawke, Ze trzeba byto natozy¢ tancuchy i liny na kota pojazdéw. Niektére z aut utknety
tak bardzo, Ze mozna je byto uratowac tylko przy pomocy innych zatég. Ostatni odcinek
przed Wtadykaukazem zamienit sie w jezioro. Ta sytuacja stata sie kolejnym sprawdzia-
nem umiejetnosci kazdego z kierowcéw. W rezultacie niektére pojazdy przyjechaty do
miasta p6zna nocg, a inne dopiero nastepnego ranka. Takze zatogom Stoewera pokonanie
dystansu okoto 300 m zajeto nieco ponad 2 godziny. Sytuacja niektérych zawodnikow
byta na tyle trudna, Ze do pomocy w ich sprowadzeniu na mete odcinka skierowano woj-
sko. Na domiar ztego - jak pisze autor relacji - tak jak zte byty warunki drogowe, tak zte
byty kwatery we Wtadikawkach. Zauwazytem, ze dzieki temu, ze potozytem sie w petnym
ubraniu na stomianym worku, po wczesniejszym natarciu naftq butéw, ubrania oraz, szyi
i twarzy (...) kiedy obudzitem sie nastepnego ranka, nie cierpiatem skutkéw ataku robac-
twa, tak jak wiekszo$¢ innych uczestnikéw. Mitg niespodzianka byt fakt, iz droga, ktéra
rajdowcy wyjezdzali z Wtadykaukazu, byta asfaltowa - jak sie okazato byt to poczatek
stynnej gruzinskiej drogi wojskowej, przecinajacej gory. Przed rozpoczeciem odcinka,
kazdy z kierowcéw otrzymat od szefostwa rajdu informacje o zagrozeniach oraz do-
ktadne instrukcje dotyczace zasad jazdy. Zgodnie z nimi w tym dniu obowigzywat $cisty
zakaz zajezdzania drogi innym zatogom. Zawodnikéw poinformowano o ustawionych
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przy drodze patrolach wojskowych. Rzeczywiscie stanowiska wojskowe znajdowaty sie
w odstepach okoto 500 m. Ten dzien zapewne byt niezapomniany, gdyz wspaniata trasa
wysokogoérska prowadzita nieprzerwanym podjazdem:

Zakrety nastepowaty po zakretach, obok dziko rozdartych skat i przepasci, wysoko

w gdrach zwiericzonych $niegiem. Obok lub pod nami, pedzqce gdrskie potoki, w sumie

wspaniaty obraz natury. Naturalne piekno tej podrézy zrekompensowato nam wysitki

ostatnich dni. Rajdowcy dostrzegali tez inne niezwykte dla nich rzeczy - np. to, Ze
niemal wszyscy mieszkarcy tego kraju byli uzbrojeni, nawet, jesli pracowali w polu.

Domy mieszkaricow byty czesto budowane wysoko na skatach i od dotu wyglgdaty

jak ptasie gniazda.

Trudna goérska trasa wiodta przez liczne tunele, ktore chronity droge przed lawi-
nami i gruzem kamiennym w niebezpiecznych miejscach. W odlegtosci okoto 80 km od
Wtadykaukazu uczestnicy rajdu osiggneli wysoko$¢ 2346 m n.p.m., w miejscu najwyzej
potozonego skrzyzowania drogowego w Europie. Po przekroczeniu przeteczy kierowcy
opuscili europejska Rosje i znalezli sie w Azji. 40 km zjazdu zakonczyto sie w Tyflisie
(obecnie Thilisi), najbardziej wysunietym na potudnie punkcie podrézy.

Na miejscu czekato na wszystkich przyjecie, ktérego skala przyémita wszystko, co
im wczesniej oferowano. Caty nastepny dzien (1 wrzesnia 1925 roku) wszyscy uczestnicy
rajdu przeznaczyli na odpoczynek. Kolejny byt czasem przygotowan do drogi powrotne;j.
Zatogom zezwolono jedynie na umycie aut i ich przesmarowanie oraz kontrole stanu
uktadu zaptonowego - wszystkie inne naprawy i konserwacje nadal byty zabronione
i grozity przyznaniem punktéw karnych. 3 wrze$nia 1925 roku rozpoczeta sie jazda
powrotna. Wjazd w gory okazat sie bardzo trudny, zaréwno dla zawodnikow, jak i dla
pojazddow. Byto to okoto 140 km prawie nieprzerwanego wzniesienia przy bardzo goracej
pogodzie (w Thilisi notowano 52°C). W tych ekstremalnych warunkach pogodowych swoja
wyzszo$¢ i przewage techniczng nad amerykanskimi samochodami zaczety wykazywac
chtodzone powietrzem samochody marki Stoewer, gdyz prawie wszystkie samochody
amerykanskich firm, kolejno zostawaty w tyle, gtéwnie z powodu awarii chtodnicy.
10 wrze$nia wszystkie zatogi Stoewera (jak odnotowujg relacjonujacy - w idealnym
stanie) wraz z innymi dotarty do Moskwy.

Ostatnim akcentem imprezy byta dwudniowa préba szybkosciowa, rozegrana
na terenach pod Moskwa. Wieczorem 19 wrze$nia 1925 roku podczas uroczystego
bankietu zostaty rozdane uczestnikom nagrody. Wéréd wyréznionych znalazty sie
tez auta Stoewer, ktore jako jedyne sposrdéd niemieckich marek otrzymaty nagrode za
jako$¢ i wytrzymato$¢ konstrukeji. Jak podsumowywat z duma autor relacji: Podczas
tego rajdu o dtugosci 5400 km po raz kolejny udowodniliSmy, ze samochodow Stoewer
nie da sie przescignqg¢ w niezawodnosci.

Afrykanskie wojaze leciwym Stoewerem

Do redakcji ,Stoewer Magazin” docieraty do$¢ czesto, oprécz relacji z imprez (wysci-
gi, jazdy sprawno$ciowe), réwniez opisy prywatnych podrézy posiadaczy aut marki
Stoewer.
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W numerze 3 z lipca 1930 roku ,Stoewer Magazin” zamie$cit relacje niejakiego pana
Schencka Ein Brief aus Windhoek Windhoek (Siidwest-Afrika), ktory opisat swa podréz,
ktéra odbyt Stoewerem na trasie od Tsumeb (kopalnia Otavi) przez Grootfontein, Oma-
tako do Okawango, stanowigcej wraz z drugg rzekg Kunene naturalng granice z Angola.

Trasa byta wéwczas rzadko uczeszczana i sprawiata wiele probleméw w czasie
jazdy. Droga gubita sie w gtebokim piasku, czesto znikata w trawie metrowej wysokosci.
To wszystko sprawiato, ze wiekowy stoewer niejednokrotnie grzazt w dziurach w zie-
mi lub w zbiornikach wodnych. Jak radzili sobie podréznicy? Po roztadowaniu bagazy
w ruch szty topaty, z pomoca ktérych mozliwe byto wydobycie két z piasku, pod ktére
podktadano kawatki drewna i trawe. A to wszystko w prazacym afrykanskim stonicu,
ktdére do spoitki z niezno$nie wilgotnym i gorgcym powietrzem dawato sie we znaki,
zaréwno podréznikom, jak i leciwemu stoewerowi. Wszystko to nie odebrato im odwagi
i humoru. Réwniez auto trzymato sie twardo. Co ciekawe, w tak wysokich temperaturach
i pomimo duzego obcigzenia samochodu (okoto jednej tony), woda w chtodnicy auta
rzadko sie gotowata. Bytoby to trudne do osiggniecia dla innych podobnych samochodéw
osobowych czy ciezarowych, ktére na podobnym dystansie potrzebowatyby prawie trzy
razy wiecej wody. Zdarzaty sie rowniez sytuacje, mozna by rzec, beznadziejne. W dro-
dze powrotnej awarii ulegto ogumienie w dwdch kotach. Nie posiadajgc niezbednego
zestawu naprawczego, przez prawie 22 kilometry jechali na gotej feldze lewego kota.
W wypadku drugiego kota, dzieki dziataniom improwizacyjnym (iscie w stylu MacGyvera)
z wykorzystaniem gatezi, kawatkéw wezy gumowych zrobiono co$ w rodzaju zastepczej
opony, ktora szczesliwie wytrzymata do korica trasy. Dodatkowym utrudnieniem dla
podrdznikéw byto to, ze opisywany model stoewera byt bez dachu i okien ochronnych,
a na wyposazeniu miat oswietlenie karbidowe.

W ten sposéb, w tych bardzo trudnych, petnych przygdéd warunkach, przejechali
1065 km - co byto dowodem na to, Ze jak napisali wysokiej jakosci samochdd, nawet jesli
jest stary, moZe osiggnqc¢ ogromne rzeczy.

Stoewer 8 na trasie rajdu Monte Carlo

Co moze by¢ namacalnym $wiadectwem wysokiej jakosci produkowanych samochodéw?
Zapewne pokonanie z powodzeniem catej trasy rajdu Monte Carlo. A czyz moze by¢
lepsza reklama niz dokonanie tego nie przez zawodowego kierowce a kobiete? Dlatego
nie dziwi fakt znalezienia sie na tamach ,Stoewer Magazin” z marca 1930 roku relacji
szczecinianki, pani Hedwig Schultze, ktéra Stoewerem 8 w towarzystwie pani dr Sie-
gler pokonata trase Tallin - Monte Carlo - Szczecin. Z okazji Rajdu Monte Carlo, Aero
i Auto Club Lotwy ogtosity rajd gwiazdzisty do Rygi. 21 stycznia 1930 roku pani Hedwig
Schultze z towarzyszka wyruszyty z Berlina. Przejechawszy przez Schlochau (obecnie
Cztuchéw), Marienburg (Malbork), Elbing (Elblag) i Tilsit (Tylza) zblizaty sie do Rygi. Po
drodze, w Taurogach, z powodu odbywajacego sie w tym czasie jarmarku, trafity w $ro-
dek skupiska okoto 120 matych wozéw konnych. Te, mijane potem po drodze, jadace
bez $wiatet wozy stanowily w czasie nocnej jazdy spore zagrozenie dla kierowcéw, stad
nie bedzie zaskoczeniem fakt, ze obie panie cieszyly sie, gdy w koncu Ryga znalazta sie

77



ANDRZEJ WOJCIECH FELINSKI

w zasiegu wzroku. Przed miastem wszystkie samochody rajdowe zebraty sie i w gru-
pie, wieczorem 22 stycznia dotarty na rynek w Rydze, gdzie przywitaty je wiwatujace
ttumy ludzi. Po 1,5 dnia jazdy non-stop podrézniczki z ulgg oddality sie wieczorem na
zastuzony odpoczynek.

Nastepnego dnia rano wybraty sie do klubu, aby zebra¢ informacje na temat trasy
do Tallina. Niestety, jak relacjonowaty, wiesci byty wrecz druzgocace. Wiekszos¢ odra-
dzata im wyjazd , poniewaz lokalne drogi miaty by¢ niemozliwe do przebycia. Dotarty
jednak i bardziej pozytywne informacje. Trzy inne zatogi: Rudolf Caracciola / Merz
Otto (Mercedes), Lotte Bahr (Steyr) i Hans v. Stuck (Steyr) mimo tych trudnosci byli juz
w drodze. Ostatecznie wspolnie i jednogto$nie zdecydowano, iz nastepnego dnia wyjada
wszystkie pozostate zatogi.

Pani Schultze i jej stoewer w Rajdzie Monte Carlo, 1930

Jazda drogami w wiekszo$ci gruntowymi, z wyztobionymi przez wozy gtebokimi
koleinami, w ktdre co chwila wpadaty kota samochodu, nie nalezata do tatwych i przy-
jemnych, zwlaszcza ze stale musialy uwaza¢, aby zbiornik nie szorowat po zamarznietej
ziemi. Ostrozna i powolna jazda sprawiata, ze wyprzedzaty je inne zatogi, dysponujace
silniejszymi samochodami. Z poczatku poirytowane tym faktem, po ok. 200 km miaty
szczescie i przyjemnosc¢ je dogonic¢ i ming¢ kolejne z nich, unieruchomione przez usterki.
W konicu dotarty $miertelnie zmeczone do Tallina. Nastepnego dnia rano pani Schultze
po ztozeniu w klubie deklaracji startowej, wybrata sie do garazy, gdzie mogta zoba-
czy¢ wszystkie auta uczestniczace w rajdzie. Po obejrzeniu samochodéw i pracy ekip
szykujacych je do startu, zdata sobie sprawe jak zacieta bedzie rywalizacja i jak silni
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sa konkurenci, zwtaszcza w sytuacji, gdy u§wiadomita sobie, iz jej stoewer byt jedy-
nym samochodem, ktdry nie byt specjalnie przygotowywany do rajdu. Tak jak jezdziliSmy
samochodem w Szczecinie, tak i jeZdziliSmy po estoriskich wiejskich drogach. Maszyna
doskonale pracowata na tych drogach i nigdy nie zawiodta. Nie byto zadnych napraw na
naszym samochodzie.

25 stycznia zenska zatoga stoewera zegnana kwiatami wyruszyta (petna nadziei)
w droge do Monte Carlo. Juz na poczatku warunki drogowe testowaly umiejetnosci
kierowcoéw i mozliwosci techniczne prowadzonych aut. Deszcz padat dzien wczesniej,
zmieniajqgc catq droge w zjezdZalnie. Nie jechaliSmy, tylko slizgaliSmy sie przez 520 km.
Konieczna maksymalna wydajnos$¢ samochodu, zawsze na petnym gazie w jezdzie po
glinie, sprawita, zZe nie utkneliSmy, a maszyna ciggneta genialnie. Podczas tej podrozy
wiele sie wydarzyto. Samochody przewracaty sie i ladowaty w rowie, blokujac jadace
za nimi zatogi. Nawet tak wytrawny kierowca jak Caracciola wypadt z drogi swoim
mercedesem. Wyciaganie aut, formowanie ponownie kolumn i przejazd do Rygi zajat
kolejnych kilka godzin, zatem dopiero p6Znym wieczorem zatogi rajdowe przejechaty
przez punkt kontrolny i ruszyty prosto do Krélewca. Jak zanotowata pani Schultze: 200
km przed Krélewcem mielismy silnqg mgte, wiec moja pasazerka, pani dr Siegler, musiata
czasem wysiada¢ z samochodu, aby usung¢ zamarznietq mgte z przedniej szyby. Mingwszy
punkt kontrolny w Krélewcu obie panie w szybkim tempie ruszyty w kierunku Berlina,
poniewaz planowaty jedna noc spa¢ w Berlinie. Plan sie powi6dt, stoewer dobrze sie
trzymat, nie stracity czasu z powodu jakiejkolwiek awarii, dzieki czemu wieczorem udato
im sie dotrze¢ do Berlina, gdzie zostaty powitane przez klubowych kolegédw. Juz o szo6stej
trzydziesci nastepnego dnia, ruszyty w liczacg 762 km trase z Berlina do Brukseli. Tu
podroéz szta gtadko, bez wiekszych problemoéw podczas przejazdow przez przejscia gra-
niczne (wyjatkiem byto Liege, gdzie z powodu procedur zatogi tracity prawie godzine).
Ambitny plan pomkniecia szybko w kierunku Paryza pokrzyzowata gesta mgta, ktéra
ktebita sie czesto tak bardzo, ze trzeba byto oswietla¢ drogowskazy latarkq. Aby odrobié
tracony czas, na odcinku z Paryza do Monte Carlo, samochdd pracowat na najwyzszych
obrotach. Dopiero po minieciu Lyonu widoczno$¢ sie poprawita. Bajeczne drogi pozwolity
w koncu jechac z duza predkoscig przez cata noc, by w pieknym stonicu dotrze¢ do mety
w Monte Carlo. Niezliczona rzesza ludzi przychodzita zobaczy¢ kierowcoéw rajdowych.
Zainteresowaniem cieszyty sie samochody, w tym stoewer, ktérego zatoga wielokrotnie
mogta ustysze¢, iz to ,piekny samochdd!” Jak podsumowaty rajd panie? To byto wyczer-
pujqce, ale mite! Z wieloma ciekawymi przezyciami i wzbogacone o srebrngq tablice, bez
awarii i wypadku, szczesliwie pojechatysmy z powrotem do Szczecina.

Wielkanocna wycieczka stoewerem do Weneciji

W 1928 czytelnicy ,Stoewer Magazin” mogli przeczytac relacje pana Josefa Jurinka
(konsultanta ds. ruchu drogowego bawarskiego oddziatu ADAC) z rodzinnej wyprawy
wielkanocnej stoewerem do Wenecji. Nie byta to pierwsza jego podréz na tej trasie. Jak
pisat - juz dwa razy méj wierny szesciocylindrowy Stoewer 13/55 HP pokonat droge do
miasta patacéw i kanatéw przez przetecz Brenner.
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W Wielki Czwartek przed potudniem cata rodzina Jurinkdéw wyjechata z Monachium.
Pierwotnie planowano jazde najkrétsza droga przez Kochel, Mittenwald i Zirlerberg do
przeteczy Brenner. Okazata sie ona jednak niedostepna, poniewaz miedzy Scharnitz
i Zirlerbergiem zima zamienita droge w lodowisko. W tej sytuacji wybrali dtuzsza droge
przez Kufstein i Worgl. Piekna pogoda plus bajeczna cisza silnika stoewera, sprawiaty, iz
dla pasazerdéw jazda byta niewiarygodnie przyjemna.

Mimo trudnych warunkéw drogowych (stromym podjazdem na zwirowej drodze),
stoewer pokazat swojg moc i podréznicy bez probleméw dotarli na przetecz Brenner. Po
szybkiej kontroli paszportowej na wtoskiej granicy ruszyli ku dolinom, ktére powitaty
ich pogarszajaca sie pogoda. Ulewne deszcze spowodowatly zmiane trasy i miast jechaé
do Bolzano, podazyli na nocleg do pieknie potozonej miejscowosci Sterzing, gdzie przy
asti spumante mito uptynat wieczér w hotelu Zur Alten Post. Kolejny dzien przynidst
kolejne zmiany w pogodzie, gdyz oczom turystow ukazaty sie zbocza i gory pokryte
$niegiem. Szczesliwie dla nich stofice przebijato sie przez Sniegowe chmury, a im dalej
na potudnie, tym bardziej wiosenny stawat sie krajobraz, gdzie w Bressanone, witajq nas
pierwsze wiosenne kwiaty. Przez Bolzano, Trydent, Werone i Padwe zdazali do bramy
Wenecji, Mestre. Z racji terminu podrozy przejezdzajac przez kolejne miejscowosci
obserwowali wielkopigtkowe procesje z piesSniami. Dobrze utrzymane drogi pozwalaty
na szybsza jazde, maksymalnie wykorzystujaca moc silnika, ktéry jak relacjonowat
pan Jurinek, pracuje jak w zegarku, tak jakby byt szczesliwy, Ze jest z nami, Ze jest poza
codziennym zyciem i ze moze Swietowac¢ godziny wolnego czasu.

Pewnym zgrzytem, ktéry zmniejszat przyjemnos$¢ z wycieczki byt, odnotowywany
juz po wyjezdzie z Monachium, wysoki poziom cen, ktdre byly pobierane od przyjezdnych
w Wenecji, zwtaszcza w dni wielkanocne. Z tego powodu zdecydowali sie poszukac noc-
legu w Wielki Pigtek nie w Wenecji a w matej miejscowosci Mestre. Wczesnym rankiem
w Wielka Sobote ruszyli do Wenecji. Ich oczom ukazata sie

bajkowa krélowa na btekitnym Adriatyku, miejsce patacéw i kanatéw zawsze

wydaje sie dziwne. Kosmopolityczne miasto, a zarazem senne, jak ksiezniczka

w bajkowej krainie, miejsce spotkan dla miedzynarodowego Swiata, ktéry chce

sie dobrze bawi¢, a jednoczesnie miejsce odpoczynku od zgietku i wewnetrznej

kontemplacji.

Po kilkugodzinnej wedréwce po tym mieScie wiecznie starym, a jednak wiecznie
nowym pdzZnym popotudniem ruszyli wiernym stoewerem w droge powrotng serpenty-
nami przez Val Sulgano, Trentino do Bolzano. Do pokonania mieli okoto 350 kilometréw
w trudnym terenie, wymagajacym wiele nie tylko od kierowcy, lecz i takze od samochodu.
Po péinocy szczesliwie dotarli do hotelu w Bolzano, co udato sie - jak wynika z relacji
- dzieki wspaniatym osiggom naszego absolutnie niezawodnego stoewera, jesli doda¢ do
tego fakt, Ze wtoskie paliwo nie byto pierwszej klasy. Niedziela Wielkanocna w Bozen to
czas spedzony na radosnej przejazdzce do Meran (gdzie miedzynarodowy swiat przecha-
dza sie po uzdrowiskowej promenadzie), popotudniowej wyprawie na niezwykle trudng
gorska trase do jeziora Carezza, by w zakonczy¢ sie wieczorem w Bozen Batzenhéusel
przyjemnos$ciami wesotego picia i zabawy towarzyskiej.

80



W droge! Swiatowe podréze ,Stoewerem” i ,Junakiem”

Rodzina Jerinkéw podczas wielkanocnej wyprawy do Wenecji

Ostatni dzien wyprawy — poniedziatek wielkanocny. O 9.00 rano start w droge
powrotng do Monachium, by w dzien peten storica i wiosennego uroku, majqc przed sobg
caty dzien, nie spieszyc sie, nie gonic tylko jecha¢, w ciszy cieszyc sie otaczajqcymi widokami.
Po potudniowym postoju w Innsbrucku okoto godziny siedemnastej rodzina Jurinkow
dotarta do domu. Wniosek z wyprawy - do odnotowaniu w naszym dzienniku: Wycieczka
wielkanocna do Wenecji, niezapomniana! Brawo, Stoewer, Bravissimo!

Stoewerem 8 po alpejskich drogach

Pretekstem do tej alpejskiej wyprawy byta che¢ udziatu w organizowanym w St. Moritz
2. Tygodniu Samochodowym, gromadzacym miedzynarodowg spotecznos¢ sportowa.
Nasz anonimowy informator (ukrywajacy sie pod pseudonimem Motorist), wyruszyt
0 11.00 z Frankfurtu nad Menem, by jadac nieprzerwanie przez Schwarzwald, Donau-
eschingen? dotrze¢ nad Ren w okolicach Schaffhausen i okoto 16.00 zrobié¢ przerwe na
kawe. Rzecz jasna w podrozy tej za Srodek transportu postuzyt (opisany czule) stary,
dobry stoewer, ktory ma juz na liczniku przejechanych 280 000 kilometréw trasy, ktéra jest
okoto osmiu razy dtuzsza od dtugosci rownika. Wieczorem dalsza jazda - przez Zurych,
niewielkie Mollis, dobrymi, ale waskimi gérskimi drogami przez Sargans, Chur, prze-
tecze Lenzeri Albulal, a stamtad do Engadyny. Stad pozostato juz niewiele kilometréw
do celu - St. Moritz, ktérego obraz byt niezapomniany zwtaszcza, kiedy cieszysz sie nim
w blasku zachodzgcego storica.

Autor zaznaczal, ze tego typu beztroska i szybka jazda trasami alpejskimi nie byta
mozliwa do czasu skonstruowania pojazdu o odpowiedniej mocy silnika. To rozwijajaca
sie technologia pozwolita stworzy¢ pojazdy, ktore radzac sobie nawet na tych trudnych
gbrskich drogach, sprawiajg, ze podrézowanie w tym majestatycznym gérskim swiecie

2 Znajduje si¢ tu zrodto Dunaju.
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Mit Stoewer-Sport am Piz-Pall

Dem Himmel gunz nah .
Auf der Hohe des Fluela-| Passas

Zwei begeis[erle Stoewerfahrer:
Prinz von der Leyen und Direktor Christ begegnen
sich auf der Héhe des Bernina-Passes

Prinz von da( I.eyen mit Stoewer- Ad‘llzyl. 151 80
auf 'dem Bernina-Paf3

,Stoewer” zdobywa Alpy, 1928
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jest przyjemnoscia, a nawet zabawa. Piszac o nowoczesnych technologiach, miat zapewne
na mys$li réwniez pojazdy marki Stoewer (w tym i swego oSmiocylindrowca). St. Moritz
przez kolejne 10 dni petnito role bazy wypadowej dla réznych podrézy, np. do okolicz-
nych miejscowosci Sils Maria, Maloja Bergell, Chiavennie przy granicy wtoskiej, Celerina,
Sarnaden i Pontresina z gigantycznym Piz Morteratsch (3751 m n.p.m.) i lodowcem
Morteratsch. Co najmniej pieciokrotnie stoewer wspinat sie na szczyt przeteczy Bernina
(2200 mn.p.m.), pozwalajgc pasazerom podziwia¢ niezapomniane widoki szczytéw wo-
koét: stynnego Piz Palij, Piz Cambrena i innych gérskich gigantéw. Szczegélnie przyjemna
stata sie wyprawa gorska, gdy na szczycie przeteczy spotykaty sie dwa stoewery. Tym
drugim byt nowoczesny stoewer z o$miocylindrowym silnikiem, prowadzony przez
ksiecia Leyena, kierowce doswiadczonego w pokonywaniu alpejskich bezdrozy.
Powrotna droga do domu wiodta wzdtuz doliny rzeki Inn, Zermez, Stifs, przetecza
Fluela3, ktéra byta rowniez uwazana za jedna z najwiekszych i najpiekniejszych (dzi$
zamknieta dla ruchu kotowego) drég przelotowych w Szwajcarii i byta warta trudnego
podjazdu ze wzgledu na najwspanialsze widoki alpejskie. Nie mozna byto tam pozwoli¢
sobie na nieuwage, gdyz zjazd w kierunku Davos prowadzit wsréd dziwacznych skalnych
pustyn po niezliczonych zakretach i serpentynach przeteczy. Kolejny etap podrézy wiédt
kolejno przez najmniejsza monarchie Europy, Ksiestwo Lichtenstein i jego stolice Vaduz,
Wildhaus i Wattwil w regionie Thurgau. To byty wspaniate dni. Pedzili od przeteczy do
przeteczy. Spedzili szczesliwe i wspaniate godziny na wysokich przeteczach. A cata te
rados$¢, jak napisat autor relacji,
zawdzieczamy naszemu staremu, dobremu towarzyszowi, naszemu sportowemu stoe-
werowi, ktory nie zmartwit nas ani przez chwile mimo ogromnego wysitku. W ciggu
catej podrozy tylko dwa razy trzeba byto zajrzec do silnika po to by uzupetnic olej
i wode. To byto wszystko, czego potrzebowat po drodze. | podsumowywat A teraz
jedZcie tam, wy, kierowcy stoewerdéw - o ile jeszcze nie znacie Alp - i wjezdzajcie
w potezne gory, w to lepsze i czystsze powietrze, ktérego my, Niemcy, pilnie potrze-
bujemy, aby przezwyciezy¢ kleiste powietrze partyjnego szumu i wielkiego kryzysu
gospodarczego.

Szkocka préba gorska

Niekiedy przejazdy stoewerem przybieraty ciekawa forme. W 1911 roku dwaj Szkoci,
panowie Macrae i Dick, znani dealerzy samochodowi z Invernef3, od dawna szukali ma-
tego samochodu, ktéry moégiby dotrzeé na lokalny szczyt Glendoe Mountain obcigzony
czterema pasazeramii 150 funtami bagazu. Zwrdcili sie do angielskiego przedstawiciela
szczecinskiej firmy - Stoewers Limited, Brompton Road 18 w Londynie, ktéra odpowie-
dziata na zaproszenie i zglosita gotowo$c¢ dostarczenia samochodu, ktéry podota temu
wyzwaniu.

Dla potrzeb préby zostat przygotowany seryjnie produkowany wéwczas czteromiej-
scowy stoewer model B1 (6/16 PS). Samochdéd stosunkowo tatwo pokonat wzniesienie

3 Fluelapaf? - zlokalizowana na wysokosci 2383 m n.p.m. szwajcarska przetecz w Alpach Retyckich.
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i nie wykazat znaczacych oznak zmeczenia. Co prawda byt zatrzymywany w najbardziej
stromych punktach, ale zawsze ponownie wracat na trase. Wyczyn ten wzbudzit zywe
zainteresowanie w okolicy, co zaowocowato miedzy innymi tym, Ze wtasciciel pobliskiego
hotelu Macdonald, ktéry byt uczestnikiem tej podrézy, kupit samochéd na miejscu, aby
umozliwi¢ gosciom hotelu wyjazd do réznych punktéw wycieczkowych w gérach. Maty
samochod stoewer miat podobnie dobre osiggi podczas wys$cigu gorskiego na stynnej
autostradzie Brookland w Anglii. Zostat on zatadowany tadunkiem Zelaza odpowiada-
jacym wadze 12 pasazeréw o wadze ok. 150 funtéw kazdy.

,Junak” w trasie

W halach dawnej fabryki samochodéw Stoewer, od lat 50. XX wieku produkowany byt
motocykl ,Junak”, ktory jako jeden z popularnych w PRL motocykli byt sSrodkiem trans-
portu pozwalajacym takze na odbywanie podrdzy na r6znych dystansach. W odréznieniu
od stoewerdéw, w wypadku junakéw skromniejsza jest reprezentacja Zrédet pisanych -
relacji z podrézy odbywanych tymi motocyklami.

Butgaria, Rajd Batkanski. Na motocyklu Zbigniew Konieczek, szef sekcji préb i badan
Szczecinskiej Fabryki Motocykli, poczatek lat 60. Fot. ze zbioréw prywatnych Z. Konieczka

Motocykle ze szczecinskiej fabryki trafiaty na rynki wielu krajow - nie tylko czton-
koéw Rady Wzajemnej Pomocy Gospodarczej*, ale rowniez do Mongolii, na Kube czy do

* Do RWPG, zatozonej w 1949 roku nalezaty: Butgaria, Czechostowacja, Polska, Rumunia, Wegry
i ZSRR, pdzniej dotgczyty: Albania (1949, ktéra w 1961 przestata uczestniczy¢ w pracach Rady),
NRD (1950), Mongolia (1962), Kuba (1972) i Wietnam (1978).
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Gwinei. W §lad za nimi do krajow tych trafiali technicy i mechanicy ze szczecinskiej
fabryki. Petnigc na miejscu role serwisantéw, sa czesto jedynymi, ktérym zawdzieczamy
relacje czy opisy z jazd junakami w niekiedy egzotycznych miejscach. Na tamach tygo-
dnika ,,Motor” opublikowano kilka relacji z podrézy junakiem np. na Wegry, do Wtoch,
Mongolii, Gwinei czy Indii.

W roku 1961 Witold Btachowicz zdawat relacje ze swojej wyprawy junakiem na
Wegry, ktéra mogta sie odby¢ dzieki zaproszeniu jego tamtejszych przyjaciét. Srodkiem
transportu byt fabrycznie nowy motocykl marki Junak, ktéry jednak, jak pisze autor,
mimo Ze byt starannie dotarty przed wyruszeniem w podro6z, wymagat usuniecia pew-
nych usterek, co stato sie mozliwe w jeden dzien, dzieki wizycie w L.édzkich Zaktadach
Motoryzacyjnych nr 1 i, co ciekawsze (a co oddaje ducha tej epoki i pokazuje realia zycia),
dzieki zyczliwej postawie dyrekcji.

Majac zaproszenie i pojazd (z zapasowgq detka), nalezato jeszcze zatatwic¢ wktad-
ke paszportowsg, karnet i miedzynarodowe prawo jazdy. Wreszcie 20 sierpnia wraz
z towarzyszka podrézy wyruszyt w droge, ktéra miata wies$¢ przez Prage, Tabor, Brno,
Bratystawe i Komarno (Komarom) do Budapesztu.

Przejazd, od samego poczatku, chwilami przybierat charakter podrézy promocyjne;.
Na drogach czechostowackich jak zaobserwowat Btachowicz panujg niepodzielenie Jawy
i skutery CZ. Dlatego pojawienie sie pary cudzoziemcow (odpowiednio wystylizowanych
- czarne ubrania i jednakowe biate kaski) na nieznanym tam motocyklu, wzbudzato
zainteresowanie napotykanych oséb.

Junak jest tutaj zupetnie nieznany. tadna praca i wyglgd zewnetrzny naszego moto-

cykla (...) budzity u Czechéw ogromne zainteresowanie. Na kazdym postoju otaczaty

nas grupy ludzi. Powtarzaty sie stale pytania: polski to wyréb? (...) Wida¢ jednak,

Ze polska maszyna podoba sie im bardzo. Pytajq o dane, kilkakrotnie tez wyrazajq

che¢ nabycia mojego Junaka.

Dodajmy, Ze niejednokrotnie padaty oferty zakupu tego motocykla. Po noclegu
- nie, nie w hotelu, lecz w akademiku (dzieki szczesliwemu trafowi i spotkanej grupie
studentéw z Poznania) - nastepnego dnia podréznicy dotarli do Budapesztu, ktory
zaskoczyt ich nie tylko widokami, lecz réwniez realiami zycia zmotoryzowanych (np.
zakup benzyny odbywat sie dwuetapowo - pierwszy to optacenie jej na poczcie (!!!), by
nastepnie z kwitkiem udac sie po paliwo na stacje benzynowa).

Przejazd tak dtugiego dystansu wymagat wizyty w warsztacie. Na szczes$cie w Buda-
peszcie dziataty dwie stacje obstugi junakéw. Byta to tez okazja do spotkania i rozmowy
z delegowanymi tam ze szczecinskiej fabryki mechanikami. Warunki ich pracy nie byty
zachwycajace:

Przyglgdam sie pracy stacji. Wyposazenie w narzedzia bardzo stabe. Podobnie jak

w wielu tego typu placéwkach w Polsce, gtéwnym narzedziem jest przecinak i mto-

tek. Polacy majq petne rece roboty. (...) Starajq sie jak moggq, jednak brak czesci

i niektérych narzedzi zatruwa im Zycie. Druga ,polska” stacja obstugi miesci sie na

przedmiesciach Budapesztu (...) W tej chwili okoto 300 Junakow jeZzdzi po szosach

wegierskich. Do korica roku ma by¢ ich 500.
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W podsumowaniu relacji autor dokonat swoistego zestawienia problemoéw tech-
nicznych, z jakimi borykat sie w czasie podroézy. Cho¢ zaznaczal, iz jedynym defektem byta
awaria pradnicy, to jednak dalej wymieniat kolejne elementy motocykla, z ktérymi miat
problemy techniczne: skrzynia biegéw, gaznik, sprzegto, cieknace teleskopy. W trakcie
jazdy okazato sie tez, ze kanapa byta na tyle twarda, ze wymuszata co 100-150 km postdj
w celu rozruszania obolatych posladkéw. Ale - nic to - Polak wiele potrafi wytrzymag,
skoro autor stwierdzat na koncu relacji, ze gdyby jeszcze raz miat okazje do powtdrzenia
takiej podrézy, to ponownie wybratby motocykl ze szczeciniskiej fabryki.

Mozliwosci sprawdzenia motocykli w na trasach bardziej egzotycznych niz Cze-
chostowacja czy Wegry mieli pracownicy szczecinskiej fabryki wysytani jako serwisanci
czy mechanicy do krajow, gdzie eksportowano junaki. W 1960 roku taka okazje miat
objezdzacz fabryczny, Zenon Wiatr. W okresie od 12 lipca do korica wrzesnia przebywat
w Gwinei. W zachowanej relacji archiwalnej, tak opisywat swdj pobyt i przezycia podczas
jazdy motocyklem po bezdrozach Afryki:

Mojq bazq wypadowq byto wprawdzie Conacry, ale préby motocykla prowadzitem

gtownie poza miastem, na charakterystycznych dla Gwinei drogach bitych i rozmaitych

wertepach w buszu. Trzeba przyznaé, ze ,,Junak” zdat tropikalny egzamin celujqco.

Szybkos¢, sprawnosc techniczna i wyglgd zewnetrzny naszej maszyny, wymalowanej

na jednolity kolor piaskowy, budzity ogélny zachwyt. M.in. prébe jazdy na ,Junaku”

odbyt minister bezpieczeristwa Gwinei. Ze szczecifiskim motocyklem pragnqt zapozna¢
sie takze prezydent Sekou Toure. Gwinejczykow interesujq szczegdlnie , Junaki” z ko-
szem, gdyz majq by¢ one przeznaczone przede wszystkim dla potrzeb policji i wojska.

Zenon Wiatr nie ukrywat wad testowanego w Afryce junaka:

Tak wiec okazato sie, iz w warunkach tropikalnych z tozyska kierownicy wycieka

towot; Ze wilgotny klimat Gwinei wymaga lepszego chromowania i niklowania;

Ze konstruktorzy muszq jeszcze popracowa¢ nad zmniejszeniem wagi ,Junaka’, ze

,Stomil” poprawi¢ musi jakos¢ ogumowania dla motocykli wysytanych do Afryki.

Inny z pracownikéw fabryki, Henryk Nowosad w tym samym roku (od lipca do
grudnia) petnit obowigzki mechanika gwarancyjnego w Mongolii. Motocykl, ktory ob-
jezdzat musiat zmierzy¢ sie z réwnie trudnymi, co w Afryce, warunkami terenowymi.

Mongolia nie ma wtasciwie drdg. 100 km szosy koto Utan-Bator jest jedynym wyjqt-

kiem w tej regule. BezdroZa, utwardzony step, przesmyki gorskie - oto teren, na jakim

praktycznie moglismy zbada¢ wartos¢ ,,Junaka” Okazato sie, ze ,Junak” w warunkach
mongolskich jest niezastgpionym motocyklem, gdyz czeskie ,Jawy” sq za delikatne
na te tereny. Okazato sie takze, iz szybszy i silniejszy ,Junak” o pojemnosci skokowej

350 ccm spala tyle samo paliwa co ,Jawa” 250 ccm. Wiasnie ze wzgledu na swe wa-

lory techniczne ,Junaki” przydzielono tam przede wszystkim policjantom, lekarzom,

inzynierom itp. Mimo, iz kosztowaty one 4.500 tugrykéw (,Jawa” - 3.500 tugrykéw),
wielu uzytkownikéw ,Jaw” chciato wymieni¢ je na ,Junaki”.

Obaj panowie zgodnie zwracali uwage, ze - czy to Afryka, czy Mongolia - olej
zawsze wyciekat bardzo obficie, co stanowito powazny problem i utrudniato sprzedaz
szczecinskich motocykli.
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Kolejnym krajem, do ktérego trafity junaki, zdobywajac spore zainteresowanie,
byta Kuba. Informacje na ten temat znalazty swe miejsce w artykutach, publikowanych
w tygodniku ,Motor”, ktéry poswiecit mu w 1962 roku oktadke i spore materiaty w dwéch
kolejnych numerach. Autorem relacji byt Kazimierz Kubiak, pracownik SFM. Spedziwszy
na wyspie osiem miesiecy, zbierat i spisywat relacje dotyczace tego, jak radzity sobie
szczecinskie motocykle:

Jest troche ktopotu z wyciekami oleju w Junakach, z prqdnicq w WSK i z hamulcami

w Rysiach. Ogdélna jednak opinia o polskim sprzecie jest bez zarzutu i coraz wiecej

Kubariczykdw staje sie posiadaczami polskich motocykli. Polskie motocykle pomimo

wysokich cen rozchodzq sie szybko. Junak kosztuje na Kubie - 900 pesos; WSK -

450 pesos; Rys - 250 pesos. Motocykli na Kubie nie jest zbyt duzo, wedtug Auto-Cuba

z IV 1961 r. kreci sie tu okoto 12.000 pojazdéw jednosladowych i to przeréznych

marek. Spotyka sie tu bardzo stare modele, jak tez i najnowsze Hondy, nie méwigc

0 BSA, Triumph, Ariel.
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Kuba. Na wycieczki junakowcéw regularnie przyjezdzali studenci z Hawany (na zdjeciu).
,Duzo pytali o Polske, o nasz socjalizm” - wspominat Kazimierz Kubiak. Fot. K. Kubiak

Jak jednak odnotuje, motocykle szczecinskie zbieraly dobre oceny: W rozmowie
z kubariskimi posiadaczami polskiego sprzetu potwierdza sie, Zze Junak nadaje sie wybitnie
do tutejszego gorskiego terenu.

Najbardziej egzotyczna przygoda z ,Junakiem” miata miejsce w Indiach. CEKOP
(Centrala Eksportu Kompletnych Obiektow Przemystowych) poszukujgc nowych rynkéw
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zbytu, wystata do Indii w 1963 roku pokazowa partie junakéw. Wraz z nimi do Indii zostat
delegowany Janusz Orzepowski, najbardziej utytutowany zawodnik Klubu Motorowego
y2Junak”, wielokrotny mistrz Polski i zwyciezca tzw. szeSciodniéwki. Stawka tej podrézy
byta wysoka - nie chodzito o sprzedaz kilkuset junakéw. Hindusi chcieli wybudowac¢
montownie motocykli.

Studenci - pod koniec pobytu Kazimierza Kubiaka na wyspie - uciekli do Stanéw
Zjednoczonych. Fot. K. Kubiak
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Przed Orzepowskim postawiono trudne zadanie. Okazato sie, Zze wtadze Indii zor-
ganizowaty rodzaj zawodéw (wyS$cigu sprawnosciowego). Zwycieska firma mogta liczy¢
na kontrakt na budowe w Indiach montowni motocykli. Jak wynika z tresci artykutu
w ,,Glosie Szczecinskim” (z kwietnia 1963 roku):

Orzepowski i ,Junak” nie byli przygotowani do ciezkiego egzaminu, jakiemu ich pod-
dano. CEKOP, zgodnie z zZyczeniem indyjskiego kontrahenta, dostarczyt do New Delhi
dwie seryjne maszyny turystyczne ostatniego typu. Na miejscu okazato sie, Ze ,Junak”
ma rywalizowa¢ z ubiegajqcymi sie o ten kontrakt - japoriskim koncernem ,Honda”
oraz angielskim BSA i Royal Enfield. Turystyczne , Junaki” miaty by¢ nieoczekiwanie
poddane trudnym prébom terenowym.

Sytuacja byta rzeczywiscie nietatwa. Seryjny junak miat zmierzy¢ sie ze specjalnie
przyszykowanymi na te impreze sportowymi maszynami Japonczykéw i Brytyjczykow.
Wtasciwg probe sprawnosciowa miaty poprzedzi¢ eliminacje, jak sie okazato, w dos¢
trudnym terenie, co zostato odnotowane w innej relacji, przestanej do dyrektora SFM
Stanistawa Fortunskiego: Miejscem pokazu byt gérzysty teren wietrzejgcych skat mag-
mowych z luZzno porozrzucanymi gtazami, z podjazdami i o pochytosciach dochodzqcych
do 40 stopni. Janusz Orzepowski relacjonowat:

(...) wybranie terenu dla turystycznych motocykli byto chyba zrobione celowo, aby

w przedbiegach pozbawi¢ szans ,Junaki” Nie mieliSmy zZadnego sposobu na zdoby-

cie informacji o podtozu i konfiguracji terenu. Nie wiedzieliSmy tez, czy nie zechcq

zbada¢ maksymalnej szybkosci. Dlatego tez przetoZenia zmienitem tylko w jednym

Junaku’; ale eksperci zyczyli sobie, abym jezdzit na zmiane na obydwdch. Wiedziatem,

ze dopuszczenie do prob zasadniczych uzaleznione jest od wrazenia, jakie odniosq

obserwatorzy na tym pokazie. No i pojechatem.

Doswiadczenie i praktyka sprawity, ze wyscig zakonczyt sie petnym sukcesem.
Po6Zniej byto powtarzanie, zdjecia, krecenie filmu i komentarze w prasie. Zaprezento-
wane umiejetnosci zaowocowaty tym, ze Hindusi zaproponowali polskiemu zawod-
nikowi poprowadzenie kursu jazdy terenowej. Postawiony warunek ze strony Polaka
byt tylko jeden - wszyscy uczestnicy bedg jezdzi¢ wytgcznie na junakach. Orzepowski
w Indiach szkolit w jezdzie terenowej policjantéw i Zolnierzy. Nie stronit tez od innych
wyzwan, np. pojedynkow wyscigowych, w ktérych po jednej stronie stawali hinduscy
instruktorzy na motocyklach BSA i AJS - a po drugiej Orzepowski na junaku (czesto
Z pasazerem). Mimo to zawsze wygrywat Polak. Historia indyjska zakonczyta sie tym,
ze wszystkie trzy wystane tam junaki - dwa seryjne i - ztoty junak z sze$ciodniéwki
- zostaty w Indiach.

Przywotane powyzej relacje z podrézy pokazujg dobitnie, jak odmienne byty realia
ekonomiczne, ksztattujace procesy produkcji i sprzedazy produktéw z szczecinskiej
fabryki przy Wojska Polskiego. W epoce Stoewera podrdze, wyscigi, rajdy stuzyty jed-
nemu z podstawowych celéw dziatalnosci firmy - walce i rywalizacji z innymi firmami
w celu przyciaggniecia klientéw. Relacje (zazwyczaj pelne superlatywédw, pochwat dla
jakosci pojazdu) miaty stanowi¢ namacalny dowéd ich wysokiej jako$ci. To w przysztosci
miato zaowocowac zaufaniem klienta do marki Stoewer. Junak tyle szczescia nie miat.
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Powstat w czasie, gdy w kraju to klienci musieli walczy¢ o towar, a nie towar o klienta.
A relacje z podrézy junakiem poza granicami? Pokazywaty kilka rzeczy. Junak, dobrze
przygotowany (a to w realiach socjalistycznej produkcji wymagato duzo dodatkowej
pracy), dawat rade nawet w ekstremalnych warunkach. To, Ze te motocykle szczecinskiej
fabryki mogty pokaza¢ $wiatu swoje zalety, byto mozliwe dzieki ciezkiej pracy rzeszy
tych delegowanych wraz z motocyklami mechanikdw i fabrycznych objezdzaczy.
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